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PROFESSIONE VOLARE

La societa di Forli continua a crescere nel settore dell’addestramento
e della manutenzione, vantando una flotta all'avanguardia.

MARCO laROSSI

aeronautiche che & |'aerea del-

I'aeroporto di Forli, che oltre
allo scalo commerciale ospita
I'SAERS (Istituto per lo Studio e
I'Applicazione delle Scienze Aero-
nautiche e Spaziali), la Facolta di
Ingegneria Aerospaziale, I'Accade-
mia dellENAV e I'ITAER (lstituto
Tecnico Aeronautico), ¢'é una real-
ta che in poco pitl di dieci anni &
diventata il piti grande FTO, Flight
Training Organization, in Italia,
primato che negli ultimi mesi & sta-
to raggiunto anche nel settore del-
la manutenzione per questo speci-
fico segmento di mercato. Parlia-
mo di Professione Volare che dopo

I n quel concentrato di attivita

aver raggiunto tali lusinghieri risul-
tati nell’addestramento dei piloti e
nella manutenzione degli aerei,
adesso pensa ad un terzo filone di
attivita, da svolgere con il TPP (Tra-
sporto Pubblico Passeggeri) che la
societa ha da tempo, ma fino ad
ora @ stato poco sfruttato: si tratta
del taxi aereo a breve raggio, che
sara lanciato, primi in Italia, itcol-
laborazione con Cirrus ltaly, rap-
presentante per il nostro paese di
uno dei maggiori costruttori mon-
diali di settore.

Professione Volare & stata fon-
data nel 1994 dal com.te Cesare
Montefiori, con alle spalle venti an-
ni di esperienza in Aeronautica Mi-
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litare prima come pilota e poi come
istruttore sui caccia e, successiva-
mente, come pilota del gruppo Fer-
ruzzi proprio a Forli, Esperienza,
quest'ultima, improvvisamente ces-
sata nel 1994 a seguito delle note
vicende giudiziare che hanno col-
pito il grande gruppo ravennate.
«Avendo questa lunga espe-
rienza di addestramento ed aven-
do date una mano ad un aero club
della zona, - ci racconta il com.te
Montefiori, - mi sono reso conto
che I'addestramento nell‘aviazio-
ne generale in ltalia aveva dei
grossi limiti. Le scuole di volo face-
vano di tutto; ma non un vero ad-
destramento adeguato. Mi é sem-

brato quindi fin troppo facile capi-
re cosa si poteva fare: bastava tra-
sportare nel mondo civile quel-
I'esperienza di organizzazione mi-
litare che ho vissuto per sei anni».

«Ho iniziato tutto dal nulla, -
continua Montefiori, - acquistando
due vecchi aerei, dei Cessna 150,
ma con le idee molto chiare di
quello che c’era da fare-e in dodici
anni siamo diventati I'FTO pid
grande d'ltalia, che ha gli aerei pio
nuovi, il massimo numero di ore di
training svolte e di allievi all'anno.
Parliamo infatti di nove aeroplani,
di cui otto nuovi di fabbrica, sei
consegnati nell'ultimo anno, e di
30-40 allievi e 5.000-6.000 ore di
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volo all'anno. Nessun FTO italiano
ha questi numeris.

Olire al certificato di approva-
zione dell'FTO, il numero 005 (uno
dei primi in Italia), Professione Vo-
lare ha anche il Certificato di Ap-
provazione dell‘impresa di manu-
tenzione PART 145, il Certificato di
Operatore Aereo (COA) JAROPS 1,
il Certificato di Approvazione
ITMG.0074 (CAMO) e la Licenza
di Trasporto Aereo. Grazie all'FTO,
la societa puo effettuare una vasta
gamma di corsi professionali, ripor-
tati in tabella, oltre alla conversione
dilicenze emesse da paesi non JAR,
nonché corsi per la sostituzione
delle licenze da nazionale/ICAO a
licenza JAR/FCL, proficiency check,
renewal, revalidation.

Sotto: il com.te Cesare Montefiori,
fondatore e titolare di Professione
Volare in occasione dell'intervista.
A fianco: la segreteria
amministrativa della societa.
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Sopra: il nuovo
Diamond DA42 di
Professione Volare nel
solo primo mese di
attivita ha accumulato
100 ore di volo.

A destra: il full-glass
cockpit Garmin 1000
dell’aereo.

In apertura: ancora il
moderno DA42.

Professione Volare dispone di
un modernissimo hangar utilizzato,
al piano terreno, per |'attivita di ma-
nutenzione, il ricovero degli aerei,
uffici tecnici e magazzino, mentre
ad un piano sopraelevato c'e
un‘area di 130 mg, con vista sui
piazzali, che ospita direzione, se-
greteria amministrativa, sala di atte-
sa, aula principale, ufficio per il tra-
sporto passeggeri e archivio. Poco
lontano dall’hangar si trova la pa-
lazzina dedicata alla scuola, con
uno spazio in comune, direzione,
aula, sala istruttori, sala briefing e
debriefing.

La flotta di Professione Volare &
composta da velivoli pili semplici,
tre Diamond DA20 appena acqui-
stati ('ultimo consegnato in aprile),
per chi comincia I'addestramento ab
initio e con il VFR, il volo a vista. Poi
ci sono gli aerei dedicati all'IFR, il
volo strumentale: come monomoto-
ri un Piper PA-28R, un Cessna
172RG, un General Avia F22R, un
Diamond DA40 consegnato ai primi
di maggio ed un Cirrus SR20 conse-
gnato in maggio (entrambi equipag-
giati con glass cockpit); come bimo-
tori un Beech 76 ed un Diamond
DA42 (anch'esso glass cockpit).

ENGLISH 358 SUMMARY

PROFESSIONE VOLARE

Based in Forll, next to many aviation
institutes of higher education,
Professione Volare was born twelve

years ago and it is now the biggest

Flight Training Operator, FTO, in
Italy. Its creator was Cdr. Cesare
Montefiori, who, thanks to his expe-
rience as a military instructor, concei-
ved an organization with a new
approach to flight training. He
began with two old Cessna 1505, and
now his company has nine planes,
eight of them brand new, for 30-40
_ pupils and 5-6,000 flight hours
each year.
The company is certified FTO,
PART 145 JAROPS 1,
ITMG.0074 and has Air
Transport Licence. Its fleet inclu-
des three Diamond DA20, a
DA40 with Garmin 1000 glass
cockpit, a DA42, General Avia
F22R, Piper PA-28, Cessna
172RG, a Beech 76 twin and a
Cirrus SR20 is arriving. [ts pupils
thus train on very modern air-
craft, with advanced avionics
systems. In 2005 the company
began to provide maintenance,
and thanks to its quality it quic-
kly became Raytheon service center
for Italy, and then established similar
contracts with Diamond and Cirrus,
offering also the training package
that Cirrus includes in its contract
with customers.
Maintenance is quickly growing in
importance, and a new hangar will
soon be built. A third line of business
for Professione Volare is air taxi: the
licence has been there for five years,
but now the company signed an
agrement with Cirrus ltaly, offering
short range air taxi in ltaly and the
Mediterranean exploiting the featu-
res of comfort and silence of the
Cirrus. It will be a new segment fo
the market.

JP4 Mensile di Aeronautica - 71




Professione Volare - FTO 005 Corsi autorizzati

«Vorrei sottolineare 'occasio-
ne che diamo ai ragazzi - spiega
Montefiori - di fare training su
macchine di ultimissima genera-
zione: quando escono dai nostri
corsi sono gid abituati al glass
cockpit, alla gestione dellautopi-
lota, presente su tulti i nostri aerei,
in modo che quando vanno via
da qui avranno meno difficolta ad
inserirsi, sono gia proiettati men-
talmente all'utilizzo professionale

con i sistemi di avionica avanzati.

E sono sicuro che attualmente in
Italia nessuno fa addestramento a
questi livellis.

«Poi - continua Montefiori - c'8
la garanzia del fatto che la maggior
parte dei nostri aerei sono macchine

-nuove: se ti guardi in giro in altre

scuole ci sono macchine che hanno
20 anni! Questo per noi & importan-
te e infatti mi rendo conto che quan-
do i clienti vengono a parlare con
noi, a vedere la flotta e il centro di
addestramento ¢ fin troppo facile

Sotto: il moderno
hangar di

-PPL(A) Private Pilot Licence Professione Volare.
-CPL(A) Commercial Pilot Licence Modular In alto a sinistra:
-CPL(A) Commercial Pilot Licence Integrated Fing. Stefano

- ATPL (A) Airline Transport Pilot Licence Modular Cestarelli, managing
- ATPL(A) Airline Transport Pilot Licence Integrated ~ director di Cirrus
-IR(A) Instrument Rating ifg:rgf,’f.;g:""m nel
-CR(A) Cl_ass Rating amministrazione
-FI(A)  Flight Instructor della societa di Forli
- IRI (A) Instrument Rating Instructor in sequito

-CRI(A)  Class Rating Instructor all'accordo tra le

- MCC Multi Crew Coordination due aziende.

- HPA High Performance Airplane In alto a destra:

- Conversione di licenze emesse da paesi non JAR

una delle aule
dedicate alla scuola.

convincerli... fortunatamente molti
sono stati a chiedere informazioni
da qualche altra parte e a chi non lo
ha fatto gli chiedo di farlo... per noi
é un‘ottima pubblicita!»

La manutenzione

Consolidato il successo della
scuola e grazie all'impegno ed al-
I'abnegazione del socio Damiano
Fachiri, vero artefice della manu-
tenzione, nel 2005 Professione Vo-
lare ha pensato che, considerata la
grande esperienza che via via si &
accumulata anche in questo setto-
re, fosse giunto il momento di pro-
vare a offrirla anche all'esterno. Lo
spunto per questa decisione, per la
verita, € giunto dall’esterno, e per
la precisione dall'iniziativa di un
paio di clienti che sono capitati a
Professione Volare di Forli per ca-
so, inviati dalla Raytheon per delle
riparazioni. Qualche tempo dopo
la societa forlivese é stata contatta-
ta dall'industria statunitense che

aveva ricevuto delle segnalazioni
sulla qualita del servizio da parte di
questi suoi importanti clienti. Suc-
cessivamente il vice presidente per
I'Europa della Raytheon ha visitato
Professione Volare e dopo qualche
mese & stato firmato un accordo in
base al quale la societa italiana &
divenuta service center Raytheon
per I'ltalia.

Nel giro di poco tempo si sono
aggiunti uguali accordi con Dia-
mond e Cirrus, Con quest'ultima la
collaborazione & pit estesa e po-
trebbe avere ulteriori sviluppi an-
che nel settore del trasporto aereo.
Oltre ad essere service center per i
vari modelli del costruttore USA,
Professione Volare fornisce |'adde-
stramento dei piloti che Cirrus ven-
de insieme all'aereo. Per questo
motivo Professione Volare ha ac-
quistato anche un SR20: i clienti di
Cirrus possono cosi fare il corso sul-
I'aereo ancora prima di aver ricevu-
to il proprio esemplare.

Nel corso del 2006 nell'offici-
na di Professione Volare sono stati
aperti 160 rapporti di lavoro (tra ae-
rei propri e di clienti esterni) che nel
solo primo quadrimestre del 2007
sono stati 69. Proiettando tale risul-
tato sullanno intero, e consideran-
do che il secondo quadrimestre &
solitamente quello con: pill lavoro
manutentivo, si prevede di chiude-
re il 2007 con circa 250 rapporti di
lavoro, con incremento superiore al
50% sull’anno precedente.

Anche se |attivita principale di
Professione Volare, quella che fa
pili fatturato, rimane |'addestramen-
to, la manutenzione sta crescendo a
ritmi enormi: iniziata nel 2005 e
cresciuta di poco nel 2006, nel
2007 si prevede di triplicare il fattu-
rato e nel 2008 un incremento an-
cora maggiore. Tanto che la societa
si & trovata in difficolta per una ri-
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sposta dell’utenza ben superiore al-
le pils rosee aspettative, «Abbiamo
iniziato con pochi aerei di privati, -
spiega Fachiri - ma subito dopo sia-
mo stati letteralmente invasi da Cir-
rus e Diamond. A volte ne abbiamo
anche quattro-cinque per volta in
lavorazione. Abbiamo dovuto assu-
mere nuovi tecnici e pensiamo di
ampliare anche gli spazi».

Il taxi aereo

Dicevamo all'inizio che presto
si aggiungera un terzo filone, dopo
training e manutenzione, alle attivi-
ta di Professione Volare: il trasporto
aereo. La societa ha la licenza per
fare il TPP da quattro-cingue anni,
ma & rimasta pressoche inutilizzata,
non pilt di dieci voli I'anno, in
quanto le priorita fino ad ora sono
state altre. Adesso, invece, le cose si
stanno muovendo anche in questo
senso. Nell'annunciare I'accordo
con Cirrus Italy con il quale Profes-
sione Volare & diventata la prima e
principale officina autorizzata in
Italia dell'industria USA, & stato an-
che preannunciato il lancio, sem-
pre in collaborazione, di un servi-
zio di taxi aereo.

| tempi di attivazione ed i det-
tagli non sono ancora noti, in
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quanto Professione Volare intende
prepararsi bene prima della par-
tenza, ma tutti gli elementi sono
gia al loro posto. «Abbiamo gia il
Certificato di Operatore, a licenza
di trasporto aereo, la struttura, -
spiega Montefiori - mentre Cirrus
melte i suoi SR22 ai quali Profes-
sione Volare aggiungie un SR20 ed
un bimotore. Si tratta solo di dedi-
care una persona o due che volino
con questi aerei e si pud partire.
Non & detto che non proveremo a
fare qualcosa gia quest'anno, ma
dubito che sara qualcosa di signifi-
cativo, ci vorra piti tempo». «la

nostra sar una nicchia di mercato
nuova, che non fara concorrenza a
nessuno perché in ltalia non esisto-
no servizi di questo tipo: andare da
Aa B a corto raggio con aerei final-
mente confortevoli, come SR200
SR22. C'& un abisso tra queste ulti-
me generazioni ed | modelli prece-
denti: sono aerei silenziosi, nei
quali | passeggeri possono como-
damente parlare durante il volo
godendo di comfort, ampio spazio
e di un prestigio di tutto rispetto».
Si pensa ad un aerotaxi a breve
raggio, che copra I'ltalia ed i paesi li-
mitrofi sia europei che nel Mediter-

La flotta di
Professione Volare
é stata di recente
completamente
rinnovata e adesso
comprende tutti
aerei dell'ultima
generazione e
completamente
strumentati per le
esigenze di
addestramento. Gli
allievi escono cosi
dalla scuola gia
abituati al “glass
cockpit” ed alla
gestione
dell'autopilota.

y>

Y 4

JP4 Mensiles

A sinistra: la consegna dei

tre nuovi Diamond DA20 é
terminata nell’aprile scorso.
Sotto: il Cirrus SR20 é stato invece
consegnato a meta maggio, dopo
la nostra visita; nella foto: un
esemplare della ditta.

raneo. Voli turistici nel fine settima-
na per |'isola d'Elba, la Sardegna, la
Croazia, ma anche voli per uomini
d'affari che devono andare a Roma,
Milano o al di la dell’Adriatico ri-
sparmiando tempo e denaro.

Voglia di crescere

Professione Volare sta tenendo
il passo con la veloce crescita delle
attivita, ma & ormai impellente la
necessita di ampliare le strutture.
Per quanto riguarda I'addestramen-
to & ormai imminente il raddoppio
della palazzina che ospita la scuo-
la: all'attuale porzione ne sara ag-
giunta una seconda, di 120 mg, do-
ve saranno sistemati il simulatore di
volo di prossimo acquisto (al mo-
mento ci si appoggia a quello della
vicina Universita), un‘aula per le le-
zioni (| terza), una nuova e pill ca-
piente sala istruttori e una postazio-
ne di briefing e debriefing.

Anche I'hangar, soprattutto col
sempre pill intenso arrivo di aerei in
manutenzione, ¢ diventato ormai
assolutamente insufficiente e non si
riesce it a ricoverare al coperto tut-
ti i mezzi presenti. Per questo si pen-
sa alla costruzione di un secondo
hangar: quello attuale, realizzato
con tutte le pits modeme tecnologie,
sara dedicato esclusivamente alla
manutenzione, mentre quello nuo-
vo servira per il rimessaggio dei ve-
livoli, servizio per il quale ci sono
sempre pill richieste dai privati. &
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